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Drumul judetean DJ 108D face legatura intre drumul national DN1H - localitatea Criseni
(km0+000) si traverseaza judetul Salaj pana la limita cu judetul Maramures (km 28+200).

Proiectul propus pentru implementare are in vedere reabilitare si modernizarea unui sector
din drumul DJ 108D in lungime de 22,693 km, de la km 0+000 pana la km 22+693 si taverseaza
localitatile Cristur-Criseni, Dobrin, Bulgari, Salatig, Mirsid, Somes Odorhei, pana la intrarea in
localitatea Cehu Silvaniei.

In cea mai mare parte, drumul judetean este un drum de vale, traseul lui fiind in zona de
limita intre lunca paraului Salaj, pe care-| traverseaza prin poduri si podete din beton, si versantii
dealurilor de pe traseu. Pe primii cca. 5,00 km, este drum de versant, urcand si coborand
versantii vestic si nord-vestic ai Dealului Ciresan.

Profilul drumului este mixt in cea mai mare parte, sau la nivel (in zona localitatilor Bulgari si
Salatig si ultimii cca 5,00 km) sau in debleu pe portiuni scurte (la iesirea din localitatea Bulgari),
pe portiuni de cateva sute de metri fiind si in rambleu, dupa conditiile de relief.

Drumul este asfaltat pe toata lungimea lui, ultimul strat de asfalt datand din anul 2013.

Drumul are santuri laterale pe cca 70% din lungime, insa sunt colmatate partial si pline de
plante si nu permit scurgerea libera a apelor meteorice. Sunt portiuni unde santurile laterale sunt
betonate ( localitatea Cristuru Criseni ) si zone unde acestea lipsesc. Pe primii cca 500 m se
observa zone cu umflaturi si adancituri longitudinale pe axul drumului in asfalt fara ca acesta sa
fie rupt, crapat. Intre Km 2+400 si Km 3+000, suprafata asfaltului este deteriorata, cu gropi de
cca. 0,5 m in diametru si adancimi de pana la 10 cm.

In anul 2012 s-a construit un dren longitudinal pe locul acelei albii din beton colmatate care
sa preia apele scurse pe versant si eventualul surplus de umezeala din terenul amonte de drum.
Adancimea de pozare masurata a drenului este de - 2,2 m CTN la generatoarea inferioara. In 2013
s-a acoperit vechiul asfalt cu doua straturi noi de asfalt. Taluzurile drumului au fost acoperite cu
piatra sparta.

Intre Km 4+900 si Km 7+500, drumul este pe partea dreapta a Paraului Salaj. Pe banda
dreapta a drumului se observa pe aceasta portiune puncte unde acostamentul drumului si
marginea asfaltului au cedat. Podetele transversale sunt partial sau total infundate, astfel incat
apa nu trece liber spre emisar, ci umezeste terenul din jur, implicit si terasamentul drumului pe
partea dreapta. De asemenea, santurile laterale sunt colmatate si pline de plante si apa
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stagneaza in ele, cu aceeasi consecinta de umezire si inmuiere superficiala a terasamentului
drumului.

Aceeasi problema de cedare a marginii asfaltului se intalneste si in zona intre Km 10+000 si
Km 11+600 ( la vest de Sincraiu Silvaniei ).

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale nu functioneaza corespunzator, drumul
s-a deterioarat continuu, prin infiltrarea apelor pluviale sub acesta si degradarea continua din
cauza fenomenului de inghet-dezghet.

Din punct de vedere geometric, sistematizarea plana si verticala nu se incadreaza
cerintelor de exploatare.

Podetele de subtraversare nu sunt functionale sau lipsesc in zonele necesare, cum ar fi
zonele de racordare verticala in care profilul drumului atinge puncte de minim local. Nu sunt

amenajate camere de cadere.

Din punct de vedere al starii tehnice, tronsonul de drum la care se refera acest
proiect se prezinta astfel:
» nu au capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea unui trafic rutier care creste
cu trecerea timpului;
covorul asfaltic degradat;
exista numeroase denivelari si gropi;
santurile sunt partial sau total colmatate si nu asigura evacuarea apelor;

podurile si podetele sunt degradate, colmatate si nu prezinta siguranta in exploatare ;

VvV V V V V¥V

semnalizare rutiera uzata, degradata, chiar inexistenta pe unele portiuni ale sectorului de

drum ;
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Obiectivul general al investitiei: “Imbundtdtirea infrastructurii rutiere de importantd
regionald si locald” vizeaza modernizarea/reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea, directa sau indirecta, cu reteaua TEN-T, precum si investitii destinate sigurantei
rutiere.

Tronsonul de drumul judetean studiat are o lungime totala de 22.693 m si faciliteaza
accesul oamenilor si turismelor din localitatile Cehu Silvaniei, Mirsid, Somes Odorhei, Salatig,
Bulgari, Dobrin, Cristur-Criseni catre reteaua TEN-T si municipiul Zalau, resedinta de judet.
Conectivitate este una indirecta prin intermediul drumului national DN 1H ce se intersecteaza
in municipiul Zalau cu E81( Halmeu - Satu Mare - Zalau - Cluj-Napoca - Turda - Sebes - Sibiu -
Pitesti - Bucuresti - Lehliu - Fetesti - Cernavoda - Constanta).

Traseul propus prin proiect reprezinta unica legatura a comunitatilor din Cehu
Silvaniei, Mirsid, Somes Odorhei, Salatig, Bulgari, Dobrin, Cristur-Criseni catre reteaua
TEN-T.

Populatia deservita de drumul judetean DJ108D este conform tabelului de mai jos:

(date furnizate de Institutul National de Statistica)

POPULATIE DESERVITA DE DJ 108D
Oras/Comuna Populatie
Cehu Silvaniei 7708
Criseni 3153
Dobrin 1653
Salatig 2712
Mirsid 2422
Somes Odorhei 2793
TOTAL 20441

Obiectivul de investitii la care se refera acest proiect, si anume drumul judetean DJ 108D,
este situat in judetul Salaj si face legatura intre drumul national DN1H - localitatea Criseni
(km0+000) si traverseaza judetul Salaj pana la limita cu judetul Maramures. Facem precizarea ca
intersectia cu drumul national DN 1H (km 78+776) in localitatea Criseni a fost amenajata in cadrul
proiectului de reabilitare si modernizare a drumului national.

Avand in vedere starea de viabilitate a drumului ce face obiectul prezentului contract, total
necorespunzatoare, cu denivelari permanente ale suprafetei carosabile, reabilitarea si

modernizarea acestuia este necesara pentru asigurarea urmatoarelor oportunitati:
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asigura dezvoltarea activitatilor economice;
creste gradul de confort si siguranta in transportul de calatori;
scurteaza durata calatoriilor in transportul de calatori si marfuri;

imbunatateste conditiile de mediu prin diminuarea noxelor;

- + & & &

asigura protectia zonei drumului impotriva actiunii necontrolate a apei si a fenomenului
de inghet-dezghet;

=+ reduce costurile de transport si consumul de carburant si lubrefianti;

=% diminueaza uzura prematura a componentelor autovehiculelor;

<+ asigurarea scurgerii apelor.

Prin reablitarea si modernizarea drumului judetean DJ108D se faciliteaza dezvoltarea
economica a judetului Salaj, intensificarea legaturilor de cooperare economica, turism precum si
sporirea sistematica a nevoilor de transport cu exigentele populatiei in ceea ce priveste
confortul, siguranta circulatiei si protectia mediului.

In prezent, drumul este prevazut cu elemente de siguranta si semnalizare rutiera insuficienta.
Dupa realizarea investitiei se va realiza semnalizarea orizontala si verticala, cu acordul
Inspectoratului Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS 1848/1/2/3/7. De asemenea se vor
amplasa parapete de siguranta pe toate sectoarele pe care este necesar.

Pentru a asigura buna circulatie a locuitorilor, s-au prevazut statii pentru transportul in
comun. In localitati sunt prevazute trotuare care sa permita circulatia in conditii de siguranta a
pietonilor.

Toate intersectiile dintre drumul judetean DJ 108D cu alte drumuri s-au proiectat in solutie
clasica ( intersectie cu trei ramuri sub forma de ,,T” si intersectie cu patru ramuri sub forma de
»+") intrucat acestea din urma nu sunt de clasa tehnica similara, pe de o parte, si nici nu
deservesc un trafic comparativ cu drumul judetean DJ 108D pe de alta parte. Astfel, in
conformitate cu reglementarile tehnice CD 173-2001 “Norme privind amenajarea intersectiilor la
nivel negiratorii din afara oraselor” si AND 600/2010 “Normativ amenajare intersectii la nivel pe
drumurile publice”, nu s-a impus proiectarea de sensuri giratorii care ar fi majorat costul
investitiei intr-un mod nejustificat.

Asigurarea scurgerii apelor prin dipozitive de scurgere a apelor si podete, reabilitarea
suprafetei carosabile si lucrarile de amenajare a torentilor vor permite asigurarea unor conditii
hidrologice favorabile si vor proteja drumul fata de efectele generate de fenomenele

meteorologice.

Proiectarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean s-a facut tinand cont de:

v tema de proiectare;

lfanilal [ision
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¥' necesitatea si oportunitatea executiei lucrarii a fost determinata de importanta acestui
drum judetean pentru comunitatea din localitatile Criseni, Dobrin, Salatig, Cehu Silvaniei
din punct de vedere economic si social;

v rezolvarea disfunctionalitatilor constatate pe traseul drumului si de aici necesitatea
aducerii acestuia la o capacitate portanta si tehnica corespunzatoare cerintelor impuse de
traficul preconizat;

v’ respectarea standardelor si normativelor tehnice privind proiectarea drumurilor.

Conform criteriilor mentionate si din evaluarea starii tehnice a drumului, s-a propus

modernizarea prin:

+ asigurarea elementelor geometrice impuse de standardele si normativele in vigoare
privind proiectarea drumurilor pentru desfasurarea in plan, profil longitudinal si profil
transversal;

% proiectarea unei structuri rutiere corespunzatoare traficului actual si de perspectiva,
respectiv drum cu structura rutiera moderna cu imbracaminte bituminoasa usoara;

=+ lucrari pentru asigurarea unei bune functionari a podetelor noi proiectate.

Ca si o concluzie la cele prezentate mai sus se poate afirma ca reabilitarea si modernizarea
drumului judetean DJ108D : Criseni (DN1H) - Cehu Silvaniei (DJ196), va creste accesibilitatea
zonei, va conduce la o conectivitate mai buna, in conditii de siguranta si confort spre municipiul

de judet si spre judetul Cluj.

a) Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen
lung (in cazul in care au fost elaborate in prealabil) privind situatia actuala,
necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei, precum si scenariul tehnico-
economic selectat

Nu exista studiu de prefezabilitate sau plan de investitii pe termen lung.

b) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi
atinse (in cazul in care anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu
de prefezabilitate sau un plan detaliat de investitii pe termen lung)

- Scenarii propuse:
SCENARIUL 1 - BETON DE CIMENT RUTIER PE FUNDATIE DIN BALAST

% BcR4.5 22.00 cm
< Strat suport din nisip 2.00 cm
<+ Strat superior de fund. din balast stabilizat cu ciment 5% 20.00 cm
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4 Strat inferior de fundatie din balast 15.00 cm
4 Strat de forma din pamant stabilizat cu balast 30%(STAS 6400) 10.00 cm

SCENARIUL 2 - BETON ASFALTIC PE FUNDATIE DIN BALAST

v Strat de uzura - beton asfaltic MAS 16 4,00 cm

v’ Strat de legatura- beton asfaltic BAD 20 6.00 cm

v’ Strat de baza - anrobat bituminos cu criblura AB 31,5 12.00 cm

v' Strat superior de fund. din balast stabilizat cu ciment 5% 20.00 cm
v' Strat inferior de fundatie din balast 15.00 cm

v Strat de forma din pamant stabilizat cu balast 30%(STAS 6400) 10.00 cm

- Scenariul recomandat de catre elaborator:

DIN PUNCT DE VEDERE TEHNICO - ECONOMIC, CA SOLUTIE OPTIMA, PROIECTANTUL

RECOMANDA PENTRU EXECUTIE SCENARIUL NR.2.

- Avantajele scenariului recomandat (scenariul 2)
Structurile rutiere suple cu beton asfaltic prezinta urmatoarele avantaje:

v cheltuieli initiale de construire mai mici decat ale imbracamintilor din beton de ciment ;

v pot fi executate in etape pe masura cresterii traficului si a necesitatii maririi capacitatii
portante a sistemului rutier . Consolidarea succesiva prin ameliorari progresive se poate
aplica fara nici-o dificultate, intrucat intr-o prima etapa, cand traficul este mai redus se
proiecteaza si se executa o imbracaminte bituminoasa provizorie, sau semipermanenta, ca
apoi pe masura cresterii traficului, sistemul rutier sa poata fi ranforsat prin aplicarea unei
noi imbracaminti de tip greu, care in functie de rezultatele obtinute din calculul de
dimensionare, se asterene direct sau prin intermediul unui strat de baza, pe
imbracamintea veche ;

v/ mentenetanta si intretinerea in perioada de exploatare este mult mai usoara si mai ieftina
fata de imbracamintile din beton de ciment ;

v"asigura un confort rutier sporit in circulatie.

- Dezvanatajele scenariului 1
Imbracamintile rutiere din beton de ciment prezinta urmatoarele dezavantaje:
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X cheltuieli intiale mult mai ridicate de construire fata de imbracamintile din beton
asfaltic ;

X posibilitatile de ranforsare a imbracamintilor rutiere rigide, pentru adaptarea la un trafic
rutier sporit, impune tehnologii de executie complexe, cu costuri mari, fata de
imbracamintile din beton asfaltic ;

X existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de ciment deranjeaza
circulatia autovehiculelor in trafic, atat datorita colmatarii in exces a acestora cu mastic
bituminos, cat si datorita eventualelor tasari ale dalelor provocate de neuniformitatea
capacitatii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului.

X asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarna impune metode de actionare
mai anevoiase, avand in vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la
deszapezire si combaterea poleiului ;

X defectiunile care pot aparea in imbracamintea rutiera din beton de ciment din cauza unor
eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a sistemului rutier se elimina foarte
greu si cu cheltuieli insemnate ;

X nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale sistemului rutier in
functie de neceitatile impuse de trafic ;

X este necesara uneori construirea de variante pentru circulatia curenta care nu se poate

desfasura normal pe sectorul in executie a imbracamintei din beton de ciment.

Avantajele imbracamintii de beton de ciment :

v" Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu.

v Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu
necesita supralargiri.

¥" Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

v Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

v' Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe
suprafata carosabila).

v Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

3

Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.
¥v" Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Avantajele imbracamintii bituminoase :
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Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata
Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.
Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa

rosturilor).

Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita

rosturi intre calea cu curenta si calea in curba.

Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se

circulatia si pentru decliviati cu valori de 7-9%.

Solutia aleasa este structura rutiera elastica (cu mixturi asfaltice), care este mai avantajoasa
din punct de vedere economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in
cazul unor cresteri de trafic, sau modificare a tipului de trafic, structura elastica permite sporiri
de capacitate portanta cu costuri relativ reduse, in comparatie cu imbracamintea din beton de
ciment.

Un alt avantaj major, care trebuie luat in considerare, data fiind situarea strazii in zone

rezidentiale, este silentiozitatea acestui tip de imbracaminte, la viteze moderate de circulatie.

Structura

L

Structura

Criterii de analiza si selectie alternative rutiera rutiera
rigida clastica

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2

2 Raport Pret Investitie initiala / Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 3 5

3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 2

5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic mare/mic 5 2

A 6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental 5 1

da/nu (5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 2

10  Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 3 3

11 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 2 3

12 Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in 1 5
circulatie (5/1)

13 Necesita executia si intretinerea atenta rosturilor 1 5
transversale nu/da (5/1)

14  Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 1 5
usor/greu (5/1)
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15  Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5
16  Riscuri de executie (5/1) 2 5
17  Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic
18 1 S
(5/1)
19  Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 1 5
supralargiri foarte mari da/nu (5 /1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 2 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)
21 o ; 3 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 57 79

Se observa si din tabelul de mai sus faptul ca solutia optima este reprezentata de structurile
rutiere suple (elastice) ce insumeaza un punctaj total de 79 pc. fata de structurile rutiere rigide

(cu betoane de ciment rutiere) cu un punctaj de 57 pc.

c) Descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor aprobate prin ordinul nr. 45/1998 al ministrului transporturilor, drumul judetean este
de clasa tehnica IV, in zona de deal cu viteza de proiectare de 40km/h.

In conformitate cu legislatia in vigoare, investitia se incadreaza in urmatorii indicatori
tehnici:
@ clasa tehnica a drumului: IV
categoria de importanta: C
perioada de colt: Tc=0.7 sec
acceleratia terenului pentru proiectare a,= 0.10g

clasa de incarcare: E (A3-Vso)
Din punct de vedere al HG/766-97 anexa 3 constructia se incadreaza astfel:
e Categoria de importanta “C” normala
Adancimea maxima de inchet stabilita conform STAS 6054/77 este de 0,8 m de la cota
terenului natural sau sistematizat.
Lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii cuprind operatiuni necesare in scopul
asigurarii calitatii lucrarilor, asigurarii unor conditii normale de siguranta circulatiei, impuse de
normele si normativele in vigoare. Prin proiect s-au prevazut:

Lucrari pregatitoare
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—trasare ax drum, fixare amplasament, sant si podete;
Etapele lucrarilor de terasamente sunt:
- imbracamintea cu lianti bituminosi in grosime medie de 13 cm se va decapa datorita starii
avansate de degradare;
- dupa executarea lucrarilor pregatitoare, se va decapa stratul de balast existent pe o
adancime medie de 18 cm si reprofilare cu aducere la cota profil longitudinal si profil transversal;
- compactare;

Sapaturile in pamant, in teren natural se executa mecanizat cu buldozerul si
excavatorul, si manual in zonele neadecvate lucrarilor mecanizate.

La executie se va respecta prevederile urmatoarelor normative: SR EN ISO 14688-2:2005 -
Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor; STAS 1913/13/83-
Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor; STAS
2914/94-Lucrari de drumuri. Terasamente-Conditii tehnice generale de calitate.

Suprafata partii carosabile va fi cu panta unica de 2.5% si acostamente cu pante de 4%.
Infrastructura drumului va fi realizata prin lucrari de terasamente, sapaturi pentru corectarea

profilului longitudinal si transversal.

Structura rutiera este formata din:

@ strat de uzura - mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 (AND 605-2014) 4.00 cm
@ strat de legatura- beton asfaltic deschis BAD 20 (AND 605-2014) 6.00 cm
@ strat de baza - anrobat bituminos cu criblura AB 31,5 (AND 605-2014) 12.00 cm
@ strat superior de fund. din balast stabilizat cu ciment 5%(STAS 6400) 20.00 cm
@ strat inferior de fundatie din balast (STAS 6400) 15.00 cm
@ strat de forma din pamant stabilizat cu balast in procentaj de 30%(STAS 6400)  10.00 cm

Lucrari de drumuri.Terminologie conform SR 4032-1/2001:

Nr | Termen Definitie
crt :
0 | 1 2
225 | Drumuri vicinale | Drumuri care servesc mai multe proprietati, fiind situate la |
_ limitele acestora
232  Elemente geometrice Parametri care definesc forma drumului in plan orizontal, |

profil longitudinal si transversal, care depind de viteza de
proiectare si de conditia de confort

358 | Macadam Strat rutier alcatuit din piatra sparta monogranulara sort 40-
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Modernizarea drumului

Pamant

Pietruirea drumului

Strat de baza

Strat de forma

Strat de fundatie

Strat de legatura

| Strat de uzura (strat de

rulare)

Structura rutiera

Zestrea drumului

apoi udata si cilindrata pana la inclestare, dupa care

urmeaza umplerea golurilor ramase cu savura sau nisip si |
cilindrarea umeda in continuare pana la fixarea definitiva a

| pietrei in strat

Amenajarea complexa a unui drum existent, prin

sistematizarea elementelor geometrice si aplicarea unei |

imbracaminti moderne in cadrul unui sistem rutier

_dimensionat conform reglementarilor tehnice in vigoare

Acumulare de particule solide minerale, produse prin |
dezagregarea fizica sau chimica a rocilor care pot contine sau |

nu materii organice

' Ansamblu de lucrari ce se realizeaza pe baza de proiecte in

' scopul de a trece drumurile de pamant intr-o categorie

superioara(. Se realizeaza) prin consolidarea partii carosabile
cu piatra sparta cilindrata sau macadam, construite pe

| straturi izolatoare si de fundatie din materiale

corespunzatoare (balast), asigurandu-se un teren de fundatie
negeliv si scurgerea apelor. Se recomanda ca macadamul sa
fie etansat printr-o tehnologie adecvata

Parte din structura rutiera situata intre imbracaminte si

| stratul (straturile) de fundatie avand rolul de a prelua
| incarcarile din trafic, in special actiunile tangentiale si de

- intindere, repartizand fundatiei eforturi verticale in limita

| capacitatii de rezistenta a acesteia

Partea superioara a terasamentelor alcatuita din pamant
imbunatatit sau stabilizat in scopul realizarii unei capacitati

. portante satisfacatoare si uniforme sub structura rutiera

- sub stratul de baza sau sub imbracaminte, destinat a prelua, |

| Strat situat la partea inferioara a imbracamintei bituminoase |

Strat (straturi) din materiale prelucrate corespunzator, situat
repartiza si transmite terasamentelor solicitarile traficului

(cand aceasta este formata din doua straturi) care face
legatura intre stratul de uzura si stratul de baza sau de

fundatie al structurii rutiere. Se realizeaza dintr-o mixtura |

asfaltica cu un volum de goluri mare

Stratul de la suprafata imbracamintei rutiere, executat din |

materiale rezistente, impermeabile, de obicei rugos, care

este in contact direct cu pneurile autovehiculelor si cu |

conditiile climaterice

. Scheletul de rezistenta al drumului, alcatuit dintr-un
- ansamblu de straturi realizate din materiale prelucrate prin

tehnologii adecvate si dimensionate astfel incat sa poata
prelua, pe o perioada determinata, solicitarile din trafic si

| din conditiile climaterice in limita deformatiilor admisibile

'fapilal {ision

Totalitatea materialelor componente ale straturilor din |

structura rutiera
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a) Zona si amplasamentul
Obiectivul studiat, proiectat si propus pentru implementare este amplasat pe teritoriul

administrativ al judetului Salaj, fiind propus pentru reabilitare si modernizare o lungime de

aproximativ 22693 ml.

b) Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenul pe care sunt amplasate tronsoanele de drum judetean propuse pentru reabilitare si

modernizare este in proprietatea publica si administrarea Judetului Salaj.

c) Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri din
intravilan/extravilan

Drumul se mentine pe traseul existent astfel incat nu vor fi necesare relocari suplimentare de
teren.
Traseul drumului judetean, aflat in administrarea Judetului Salaj, ocupa o suprafata de

aproximativ 249623 mp, in conformitate cu profilul transversal tip.
d) Studii de teren

-> Studii topografice cuprinzand planuri topografice cu amplasamentel reperelor, liste cu
repere in sistem de referinta national

Masuratorile topografice s-au efectuat cu statia topografica totala in sistem national, si
sunt materializate si planurile de situatie anexate.

S-au calculat elementele geometrice ale curbelor, tinand cont de faptul ca traseul ce se
modernizeaza nu permite exproprieri. Elementele geometrice calculate sunt materializate in

planurile de situatie anexate.

= Studiu geotehnic cuprinzand planuri cu amplasamentul forajelor, fisele complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu

recomandarile pentru fundare si consolidari.
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Conform studiului geotehnic, terenul de fundare din amplasamentul cercetat este format
din umpluturi compactate realizate conform unor documentatii de executie (caiete de
sarcini) controlate calitativ de unitati autorizate — terasament din umplutura argiloasa sau
umplutura din pamant argilos ( in zonele cu profil la nivel si in debleu ) - ( roca tip Ps ) — he,
=50 m.

Nivelul hidrostatic al zonei de lunca al Paraului Salaj este nivelul apei in albia minora,
cca - 6,0 + - 5,0 m CTN, insa acviferului Paraului Salaj este sub presiune, incat apa se ridica in
fantanile sapate pe marginea drumului pana la cca. - 0,5 + - 1,0 m CTN ( nivelul piezometric ).

Pe traseul de drum studiat s-au efectuat 8 foraje. S-au identificat urmatoarele structuri
litologice:

Forajul S:

» 51 0,00 + 0,07 m asfalt

0,07 + 0,25 m pietruire ( balast cu nisip )

0,25 + 0,60 m umplutura din pamant argilos negru;
» S2 0,00 + 0,07 m asfalt

0,07 + 0,17 m asfalt vechi

0,17 + 0,37 m pietruire ( balast cu nisip )

0,37 = 0,80 m umplutura din pamant argilos negru;
» S3 0,00 + 0,05 m asfalt

0,05 = 0,15 m asfalt vechi

0,17 = 0,37 m pietruire ( balast cu nisip )

0,37 + 1,5 m umplutura din pamant argilos negru;
» S4 0,00 + 0,06 m asfalt

0,06 = 0,15 m asfalt vechi

0,15 = 0,31 m pietruire ( balast cu nisip )

0,35 = 1,0 m umplutura din pamant argilos cafeniu;
> S5 0,00 = 0,05 m asfalt

0,05 + 0,12 m asfalt vechi

0,12 = 0,27 m pietruire ( balast cu nisip )

0,27 + 1,0 m umplutura din pamant argilos cafeniu;
> S6 0,00 + 0,07 m asfalt

0,07 + 0,15 m asfalt vechi

0,15 + 0,35 m pietruire ( balast cu nisip )

0,35 + 1,0 m umplutura din pamant argilos cafeniu;
» S7 0,00 + 0,05 m asfalt

0,05 + 0,12 m asfalt vechi

0,12 + 0,30 m pietruire ( balast cu nisip )

0,30 = 0,80 m umplutura din pamant argilos cafeniu;
» S8 0,00+ 0,05 m asfalt

0,05 + 0,10 m asfalt vechi

0,10 + 0,28 m pietruire ( balast cu nisip )
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Grosimea ultimului strat de asfalt este neuniforma, de 0,03 + 0,07 m. Sub acesta,
discontinuu se gaseste un strat de asfalt degradat de 0,05 + 0,10 m. Pietruirea medie este de
0,188 m (0,14 m =+ 0,20 m ). Terasamentul drumului este din umpluturi compactate realizate
conform unor documentatii de executie (caiete de sarcini) controlate calitativ de unitati
autorizate - terasament din umplutura argiloasa sau din umplutura din pamant argilos ( in zonele

cu profil la nivel sau in debleu ).

e) Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii,
specifice domeniului de activitate, si variantele constructive de realizare a investitiei
cu recomandarea variantei optime pentru aprobare

SITUATIA PROIECTATA
Pentru reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ 108D, Proiectantul a tinut seama de

STAS-uri si Normativele tehnice in vigoare.
In conformitate cu legislatia in vigoare, investitia se incadreaza in urmatorii indicatori tehnici:
clasa tehnica a drumului: IV
categoria de importanta: C
perioada de colt: Tc=0.7 sec
acceleratia terenului pentru proiectare a,= 0.10g

clasa de incarcare: E (A3-Vgo)

Traseul in plan

In plan s-a respectat aproximativ traseul actual al drumului pentru a evita expropierile
sau lucrari complexe care nu si-ar justifica investitia tinand cont de clasa de importanta a
drumului.

Amenajarea curbelor s-a efectuat in conformitate cu prevederile STAS 863, pentru
asigurarea unui confort sporit si un consum scazut pentru participantii la trafic, fara afectarea
proprietatilor adiacente.

Traseul obiectivului proiectat prezinta o succesiune de aliniamente si curbe cum sunt
prezentate in planul de situatie.

S-au proiectat curbe de tip curbe progresive (clotoide) cu sau fara arc de cerc central,

respectic curbe doar cu arce de cerc.
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Profilul longitdinal
Linia rosie se proiecteaza tinand cont de grosimea sistemului rutier propus, precum si de

prevederile STAS 863 si a altor normative tehnice, asigurand racordarea declivitatilor existente,
cu respectarea declivitatilor exceptionale in curbe.

Declivitatile longitudinale nu depasesc valorile maximale prevazute in norme (8% pentru
drumurile cu o viteza de proiectare minima de 40 km/h).

Racordarile verticale s-au propus prin intermediul curbelor concave si a curbelor convexe
cu raze minime corespunzatoare prevederilor din STAS 863.

Distanta de vizibilitate la viteza proiectata va fi de minimum 70 m.

Racordarile convexe si concave s-au calculat astfel:

T = mR

T.? XZ
200 7

e
2R 2R

Profilul transversal
In conformitate cu prevederile MT. 50/1998, pentru tronsoanele de drum proiectate se
stabilesc urmatoarele elemente geometrice:

Profil transversal tip 1 (in afara localitatii)

@ latimea partii carosabile 2x3.00 m
@ benzi de incadrare 2x0.25 m
@ acostament 2x0.75 m
@ latimea santurilor trapezoidale pereate 2x1.45m
@ ampriza drumului 10.90 m
@ panta transversala in sectiuni curente 2.5%

@ panta transversala a acostamentului 4%
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PROFIL TRANSVERSALTIP 1

Sc 1:50
Acostament Carosabil Acostament
Ase0.75m Bi=325m Bi=025m Ac=078m
= Cii=3.00 m Ca=300m 1 =

i = e S |

(o8 [ om—— )

1A

»
|
|
!
!
|

g |

!

|

|
|

AQ 4D

£y
g

40 25

siratde uzurd MAS1S: 4 om (AND 805-2014)

1§ gm 14’

taton C12/15:
arat da nisip: 5 om !

on C12115: 10 om
strat de nisip: § em

strai de baza AB 31.8: 12 em (AND B05-2014

sirat supsrior de Aindatie din balast stablizat cu
cimant 5%: 20 om (STAS 8400)
st infarlor de fundate din balast 15 cm (STAS 8400}

24 splica; TP
1DJ1020 -km D+000-14114 n procentaj de 30%: 10cm {STAS 8400)
~km 1+700-3+170 lieren de fundsre: P2
e

Profil transversal tip 2 (in localitate)

@ latimea partii carosabile 2x3.00 m
@ benzi de incadrare 2x0.25 m
@ acostament 2x0.75 m
@ latimea santurilor trapezoidale pereate 2x1.45m
@ trotuare pietonale 2x1.50 m
@ ampriza drumului 13.90 m
@ panta transversala in sectiuni curente 2.5%
@ panta transversala a acostamentului 4%
@ panta transversala a trotuarelor 2.0%
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
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Terasamente
Etapele lucrarilor de terasamente sunt:
- imbracamintea cu lianti bituminosi in grosime medie de 13 cm se va decapa datorita starii
avansate de degradare;
- dupa executarea lucrarilor pregatitoare, se va decapa stratul de balast existent pe o
adancime medie de 18 cm si reprofilare cu aducere la cota profil longitudinal si profil

transversal;

- compactare;
Sapaturile in pamant, in teren natural se executa mecanizat cu buldozerul si

excavatorul, si manual in zonele neadecvate lucrarilor mecanizate.

La executie se va respecta prevederile urmatoarelor normative: SR EN ISO 14688-2:2005 -
Cercetari si incercari geotehnice. ldentificarea si clasificarea pamanturilor; STAS 1913/13/83-
Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor; STAS
2914/94-Lucrari de drumuri. Terasamente-Conditii tehnice generale de calitate.

Structura rutiera

Partea carosabila:

@ strat de uzura - mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 (AND 605-2014) 4.00 cm
@ strat de legatura- beton asfaltic deschis BAD 20 (AND 605-2014) 6.00 cm
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strat de baza - anrobat bituminos cu criblura AB 31,5 (AND 605-2014)
strat superior de fund. din balast stabilizat cu ciment 5%(STAS 6400)
strat inferior de fundatie din balast (STAS 6400)
strat de forma din pamant stabilizat cu balast in procentaj de 30%(STAS 6400)

Acostamente:
@ strat de beton C25/30
@ strat de nisip
@ completare strat de balast

Trotuare :
@ Pavele pietonale(conform SR 6978/2004)
@ strat de nisip (STAS 6400)
@ strat de fundatie din balast (STAS 6400)

Imbracamintea pietonala va fi incadrata cu bordura de beton de 10 x 15 cm sectiune (SREN

1340/2004), pe fundatie de beton C8/10, 10 x 20 cm.

Centralizator trotuare:

Trotuar pietonal, I=1m (ml)

Lungime
DE LA PANA (m)
KM... LA KM...
3+170 | 3+373 406
3+400 | 4+263 1726
9+548 | 9+667 238

14+630 | 15+470 1680
17+165 | 18+940 3550

22+500 | 22+693 386
1+114 | 1+700 586
3+373 | 3+400 27

TOTAL 8599
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Dimensionarea structurii rutiere
Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat pe baza "Normativului pentru dimensionarea

sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)”, indicativ PD 177-2001.

Conform studiului geotehnic si prevederilor STAS 6054/77 - , Adancimi maxime de inghet”,
adancimea de inghet in zona cercetata este de 80 cm de la suprafata terenului natural
(sistematizat).

ROMANIA

FOMARES DU Al (R A
rrawail o brai ¥

Il g

- e

oddnmdy Mo O
ngfrt e tobdes pr
Band or oburrvep locale

Adancimi maxime de inghet, cf. STAS 6054/77
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a. TRAFICUL DE CALCUL]
TRAFIC DRUMURI

a5 TRAFIC STRAZI
Osii 115 KN : g
Cf. CD 155-2001 Echivalare cu vehicule grele (V.G.)
: Volum trafic . Volum trafic M.Z.A.
Clasatrafic | . imios) | S22MARC | e (m.os) | S0KN(V.G)
Exceptional 3.0...10.0 T0 >3.0 >660

Zal.600

1

Usor 0.03...0.1 T4 0.15...0.3 35...70
Foarte usor <0.03 T5 <0.15 <35
Clasa de trafic considerata: T2|

Se va considera un trafic de 1 m.o.s, aferent unui trafic greu (T2) cu un volum de trafic de
0.30-1.0 in milioane de osii standard (m.o.s.) - Nc = 1.0 m.o.s.

b. TIPUL CLIMATIC AL ZONEI IN CARE ESTE SITUAT DRUMUL]

In conformitate cu prevederile STAS 1709/1-90 - “Adancimea de inghet in complexul

c. REGIMUL HIDROLOGIC AL COMPLEXULUI RUTIER|

Regimul hidrologic se stabileste conform STAS 1709/2 - “Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet”, cap. 3 - “Conditii hidrologice”, astfel:
/" Regim hidrologic 1, corespunzator conditiilor hidrologice FAVORABILE;
/ Regim hidrologic 2, corespunzator conditiilor hidrologice MEDIOCRE Sl
DEFAVORABILE:
/¥ 2a: pentru sectoare de drum situate in rambleu, cu inaltimea minima de
1.00 m;
#¥ 2b: pentru sectoare de drum situate in rambleu, cu inaltimea sub 1.00 m, la
nivelul terenului, in profil mixt, in debleu.
Regimul hidrologic in cazul de fata este: Defavorabil - 2bj
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d. TIPUL TERENULUI DE FUNDARE|

CLASIFICARE PAMANTURI

Categorie | |, Clasificare Indicele de Granulozitatea
de P ¢ pamant cf. plasticitate = —
pamant paman STAS 1243 Io % Argila % Praf % Nisip %
N o P1 Pietri i Sub 10 Cu sau fara fractiuni sub 0.5 mm
e P2 Vrosl-uih R 10...20 Cu fractiuni sub 0.5 mm
P3 HISI praroe 0..20 0..30 0..50 | 35..100
Nisip argilos
Praf
Praf nisipos
P4 Praf argilos 0..25 0...30 35...100 0..50
Coeziv Praf argilos
nisipos
Argila
Argila prafoasa
B8 | Argilanisipoasa | FEEIGHE | BONNOD @ O 0..70
Tipul pamantului din patul drumului in cazul de fata este: P5
MODULUL DE ELASTICITATE DINAMIC AL TERENULUI DE FUNDARE
: ; Tipul pamantului
cli::;’tl:elric h?gl?:r;uilc i [ P2 Fa | s | £
g Ep [MPa]
1 70 80
2a %0 75
I
90 65
2b 70 70
100
1 80 80
l 2a 65 o
] 80 70
1 90 55 80
I 2a 60
T 80 50 65
Valorile coeficientului lui Poisson pentru pamanturi
0.27 0.30 0.30 0.35 0.42

Modulul de elasticitate al pamantului din patul drumului in cazul de fata este: 70 MPa

‘ Capital Vision
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[Coeficientul lui Poisson al pamantului din patul drumului in cazul de fata este: 0.42|
e. CRITERII PENTRU DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE|

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este
respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala cu (RDO)
admisibila, care, pentru drumuri comunale si judetene, are valoarea max. 1,00.

RDO,gm = max. 1,00

RDO = N,

adm
in care:
N, - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;
Nogm - numarul de solicitari admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile

bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

- 8 . .-397
Noim =4H27%10" x ¢, (m.o.s.) pentru Nc > 1 m.o.s.

N,

adm

) g -3.97
=24,5x10" x ¢, (m.o.s.) pentru N < 1 m.o.s.

in care:
&, = deformatia radiala la baza straturilor bituminoase (in microdeformatii)

RATA DE DEGRADARE LA OBOSEALA

Tip de drum RDO admisibil
Autostrazi, drumuri expres 0.80
Drumuri europene 0.85
Drumuri nationale, strazi 0.90
Drumuri nationale secundare 0.95
Prumuri judetene, comunale| 1.00

Valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic al stratului de forma din pamanturi
necoezive se stabileste cu relatia:
Ep= 0.20 x hy"* x E, = 0.20 x 100°* x 70 = 111 (MPA)

in care:
hy - este grosimea stratului de forma, in mm;
E, - modulul de elasticitate dinamic din stratul suport;

Coeficientul lui Poisson are valoarea de 0,27.

_ _ Str. Calea Munteniei nr.56, Focsani, Vrancea -
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Pentru drumul proiectat cu sistemul rutier recomandat de Proiectant, prin rularea

programului CALDEROM 2000, au rezultat urmatoarele:

Parametrii problemei:

Sarcina:
Presiunea pneului:
Raza cercului:

Stratul 1: Modulul
Stratul 2: Modulul
Stratul 3: Modulul

57.50 kN
0.625 MPa
17.11 cm

3300. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
5000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 12.00 cm
1000. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 20.00 cm

Stratul 4: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson

Stratul 5: Modulul 111. MPa, Coeficientul Poisson

REZULTATE

.270, Grosimea 15.00 cm

.270 si e semifinit

Deformatie Deformatie
R 4 Efort radial
radial verticala
[cm] [cm] 8, [MPa] : .

£, [microdef] €, [microdef]

.0 -22.00 .481E+00 .746E+02 -.102E+03

.0 22.00 .423E-01 .746E+02 -.193E+03

.0 -42.00 .104E+00 .883E+02 -.942E+02

.0 42.00 .206E-01 .883E+02 -.179E+03

.0 -57.00 .269E-01 .867E+02 -.127E+03
.0 57.00 .447E-02 .867E+02 -.234E+03

Pentru g, = 75 a rezultat Nygm = 15.36 m.o.s.

N, =427x10% x&>” =4.27x10°x75>" =15.36 m.o.s.

R.D.O.= L R =0.07<R.DO.,, =10

N, 1536 i

adm

— structura este verificata din punct de vedere al respectarii criteriului deformatiei specifice

de intindere la baza straturilor bituminoase.
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2. Criteriul tensiunii de intindere admisibila la baza stratului din agregate naturale|
stabilizate cu lianti hidraulici.]
Criteriul tensiunii de intindere admisibila la baza stratului din agregate naturale stabilizate cu

lianti hidraulici este respectat daca este indeplinita conditia:
Or < Or adm
unde:
O, - tensiunea orizontala de intindere la baza stratului din agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici;
Or adm - tensiunea de intindere admisibila, in MPA. Tensiunea de intindere admisibila se
calculeaza cu relatia:

Or adm = R: (0,60 - 0,056 x log Nc) = 0,35 (0,60 - 0,056 x log 1) = 0,210 MPA

Avand in vedere ca O, = 0.104 MPA < Oy 2qm = 0.210 MPA,

= structura este verificata din punct de vedere al respectarii criteriului tensiunii de intindere

la baza stratului din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici.

3. Criteriul deformatiei specifice ver 2lul pamantului de fundare
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare este

respectat daca este indeplinita conditia :

unde :

€. este deformatia specifica verticald de compresiune la nivelul pdméantului de fundare, in

microdeformatii, conform tabelului cu rezultate ;

£ ; G e L o : % : %
zadm . deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare, in

microdeformatii, conform relatiei :

e ] -0.27
& adm = 329 NC pentru Nc > 1 m.o.s.

- ' -0.28
8: adm ~ 600 NC pentru Nc <1 m.o.s.

astfel : .. =600x1""*=600 microdeformatii (pentru Nc = 1 m.o.s.)

z adm
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Avand in vedere ca &, = 234 microdeformatii < €,.¢m = 600 microdeformatii,

L

= structura este verificata din punct de vedere al respectarii criteriului deformatiei specifice

verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare.

[4. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenului de|

linghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990
Verificarea se va face astfel tinand seama de componenta structurii rutiere:
@ 4.cm MAS 16
@ 6cm BAD 20
@ 12cm AB 31.5
@ 20 cm balast stabilizat cu ciment
@ 15 cm balast

Conform STAS 1709/1 respectiv STAS 1709/2, etapele de calcul sunt urmatoarele:

Se calculeaza adancimea de inghet in complexul rutier:
Zcr=17Z + AZ (cm)

unde Z este adancimea de inghet in pamantul de fundatie;
AZ = Hst - He;
Hst - grosimea structurii rutiere;
He - grosimea echivalenta de calcul la inghet a structurii rutiere.
Astfel,
Z = 80 cm (conform studiu geotehnic);
Hst =4 + 6 + 12 + 20 + 15 = 57 cm;
He = 4x0.50 + 6x0,50 + 12 x0,50 + 20x0,65 + 30x0,80 = 48cm;
AZ = Hst - He = 57 - 48=9 cm;
Zcr=7Z + AZ =80 +9 =89.00 cm;

Avand in vedere ca :
Zcr > Hst
Zcr < Naf

ne gasim in situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar calculul de verificare.

Se calculeaza gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K = =, =ﬁ=0.540
Z 89

cr

"Eﬂpilﬂl Vision
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Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la fenomenul de inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la patrunderea inghetului, K, are, conform tabelului 4, STAS 1709/2, col. 7,
rand 3, cel putin valoarea 0,40.

In consecinta, acest criteriu este verificat.

Dispozitive pentru asigurarea scurgerii apelor

1. Santuri si pentru scurgerea apelor
S-a prevazut executia unor santuri trapezoidale pereate pentru colectarea si evacuarea apelor
pluviale care cad pe platforma drumului sau se scurg spre aceasta dinspre terenurile invecinate;
se asigura astfel evacuarea acestora spre cursurile naturale de apa existente sau spre terenul
natural conform SR 10796-2.
Santurile trapezoidale sunt profilate cu panta 2:3 inspre drum (panta de rambleu), respectiv

1:1 inspre exteriorul drumului (panta de debleu).

Zs L S
a_, 0
gl

4 X

w0
o
A
=

Santurile trapezoidale se vor proteja cu un pereu de beton de ciment C12/15 - 10 cm
grosime, pozat pe un strat de nisip de 5 cm.
Santurile pereate se vor executa intre km 0+000 - 22+693, cu o lungime totala de 45386 m.

2. Dren de acostament
Se aplica pe sectoarele de drum in care nivelul panzei freatice se gaseste la 0 adancime mai
mica de 2.0 - 2.5 m si care influenteaza defavorabil stabilitatea corpului acestuia, dupa cum

urmeaza:
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Dren de acostament

(ml)
Lungime
DE LA PANA (m)

4+900 | 7+360 2460
10+000 | 11+600 1600

Lucrarea se executa sub santul pereat al drumului.
Lucrarea se executa in sapatura deschisa, din aval catre amonte, pe sectoare de 15 -
20 m, cu evacuare la podete, poduri, in zona de trecere de la debleu la rambleu, etc.
Sistemul costructiv este urmatorul:
- filtru din geotextil
- tubriflat din PVC
- umplutura drenanta din material granular (refuz de ciur, pietris, balast)
Tipul de geotextil folosit este ales in functie de volumul apei ce trebuie drenat si natura

terenului ce cantoneaza apa.

Din motive de intretinere se instaleaza camine de vizitare dispuse la distante de cca. 50 m,

unul fata de altul, pe toata lungimea acestor drenuri.

3. Podete
Evacuarea apelor din zona drumului la racordurile cu drumurile laterale de exploatare se vor

realiza cu ajutorul unor podete tubulare cu un diametru de 400mm si lungimea L=6m.
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Evacuarea apelor din zona drumului la racordurile cu drumurile laterale comunale se vor
realiza cu ajutorul unor podete tubulare cu un diametru de 800mm si lungimea L=9m.
Evacuarea apelor din zona santurilor pereate se va face cu ajutorul unor podete tubulare cu
diametru de 800mm si a unor podete dalate cu deschiderea de 5m si 2m. Evacuarea apelor se va
face spre cursurile naturale de apa existente sau spre terenul natural.
Amplasarea podetelor se va face conform tabelului urmator:
Centralizator lucrari podete
DN 400 lungime L=6.0m DN ?_{i% !g;glme Dalat dse;cmdere Dalat d;;chldere
tip km tip km tip km tip km
longit 1+250 longit | 1+005 | transv | 7+362 | transv | 4+047
longit 3+113 transv | 3+335 | transv | 11+400
longit 3+255 transv | 4+708 | transv | 13+528
longit 3+345 transv | 4+895
longit 3+445 transv | 5+423
longit 3+533 transv | 5+517
longit 3+650 transv | 6+485
longit 3+675 longit | 6+490
longit 4+090 transv | 6+810
longit 4+097 longit | 7+395
longit 4+850 transv | 74655
longit 4+968 transv | 8+432
longit 5+020 transv | 8+947
longit 5+240 transv | 9+497
longit 5+800 longit | 9+535
longit 7+114 transv | 10+061
longit 7+700 transv | 10+267
longit 8+030 transv | 10+489
longit 8+417 transv | 10+609
longit 8+638 transv | 11+048
longit 9+140 longit | 11+455
longit 9+544 transv | 11+472
longit 10+140 transv | 11+733
longit 10+150 transv | 12+230
longit 10+318 longit | 12+962
longit 11+250 transv | 13+009
longit 11+476 longit | 13+265
longit 11+740 transv | 13+890
longit 13+680 transv | 14+180
longit 13+872 transv | 14+620
longit 14+175 transv | 14+705
longit 14+612 longit | 14+710
longit 14+784 transv | 14+788
longit 15+755 transv | 16+550
longit 16+200 transv | 16+653
longit 16+650 transv | 17+126
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longit 17+290 longit | 17+802
longit 17+460 longit | 17+855
longit 18+521 transv | 17+990
longit 18+605 transv | 18+322
longit 19+208 transv | 18+516
longit 19+215 transv | 19+112
longit 19+661 transv | 19+507
longit 20+093 transv | 19+738
longit 20+524 transv | 20+033
longit 20+721 transv | 20+377
longit 21+575 transv | 20+679
longit 21+853 transv | 20+902
longit 22+118 transv | 21+278
transv | 21+582

transv | 21+981

transv | 22+664

Ay longit | 22+685

49 53 3

Amenajare drumuri laterale

rutiera supla.

acostament

ampriza drumului

latimea partii carosabile

latimea rigolelor din pamant

l'fapital {ision

panta transversala in sectiuni curente
panta transversala a acostamentului

Profilul transversal al drumurilor laterale este:

1x4.00 m
2x0.50 m
2x0.95 m
6.90 m
2.5%

4%
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Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 25 m lungime prevazandu-se o structura

Conform Ghidul Solicitantului - Conditii generale, aferent POR 2014-2020, amenajarea
drumurilor laterale - situate in limita de proprietate a Beneficiarului (lungime cca. 2 m) se
va finanta din cadrul POR 2014-2020 iar diferenta pana la 25 m nu se va finanta in cadrul
proiectului POR. De altfel, delimitarea din punct de vedere tehnic este prezentata in cadrul

planurilor de situatie PS1 - PS60 iar executarea acestora este inerenta in cadrul proiectului.
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Structura rutiera drumuri laterale:

@ strat de uzura - mixtura asfaltica BA 16 (AND 605-2014) 6.00 cm
@ strat de baza - strat de balast amestec optimal: (STAS 6400) 20.00 cm
@ strat de forma din pamant stabilizat cu

balast in procentaj de 30%: (STAS 6400) 15.00 cm

Pod din beton armat deschidere 10m, km 17+825 (mentionat in Expertiza tehnica ca fiind
la km 17+821)
Podul este amplasat la km 17+825 (conform expertizei la km 17+821), in aliniament dar

oblic 70° fata de directia de scurgere a apelor. Are o deschidere, o lungime de suprastructura de
10.00 m si o lungime totala de parapet 16.00m
Elementele geometrice ale podului respecta prevederile legislatiei in vigoare in raport cu
clasa tehnica a drumului:
- clasa tehnica a drumului IV
- pod mic, avand calea sus cu doua benzi de circulatie de 2 x 3.90m si trotuare 2x1.50m.
In sectiune transversala sunt dispuse 16 grinzi din elemente prefabricate cu corzi aderente,
grinzi montate joantiv care vor fi legate intre ele printr-o placa carosabila realizata prin

suprabetonare cu o grosime cuprinsa intre 12-18 cm de la marginea carosabilului spre axul
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podului. Grinzile cu deschiderea de 10,0m sunt grinzi prefabricate, pretensionate cu corzi
aderente.

Rezemarea grinzilor prefabricate pe banchetele de rezemare a infrastructurilor (culei) se
va face prin intermediul unui aparat de reazem fix din neopren tip 2 .

Calea pe pod se va realiza din doua straturi de asfalt BAP 16 ( 4,0 + 4,0) cm grosime.

Parapetul la trotuarele podului se vor executa din panouri metalice prefabricate de tevi

incastrate in bordura placii trotuarului.

» INFRASTRUCTURA : (Culei)
In conformitate cu avizul MAN nr. 01/710/1998 infrastructura s-a dimensionat pentru doua

benzi de circulatie.

Fundatia si elevatia culeilor vor fi realizate din beton simplu, C16/20 fundatia respectiv
C25/30 elevatia. Cuzinetul si zidul de garda se va realiza din beton armat C25/30.

Culeile au prevazute in spate drenuri din piatra bruta si placi de racordare cu
terasamentele pentru rampele de acces la pod.

Zidaria uscata din piatra bruta va fi asezata cu mana pe un bloc de fundatie in grosime de
0,50 m turnat la nivelul radierului de fundatie. Blocul de beton pentru dren va fi prevazut la
partea superioara cu rigole pentru colectarea apelor pluviale. Apele pluviale patrunse in spatele
culeilor vor fi evacuate prin barbacane care strapung peretele cortina.

Racordarea terasamentelor in rambleu se vor face cu casiuri, in continuare se vor executa
apararile de maluri cu gabioane pe o lungime de 15m aval + 15m amonte pentru dirijarea
curentilor la viituri.

Culeile astfel realizate se incadreaza in categoria culeilor masive cele mai des utilizate, in
cazul fundatiilor de suprafata.

Impingerea pamantului la culei este preluata de elevatiile culeilor si pe elevatii. Actiunea

presiunii si suprapresiunii apei s-a luat in considerare la nivelul max. al scurgerii viiturilor.

> SUPRASTRUCTURA
Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt grinzile prefabricate

precomprimate cu corzi aderente pentru poduri rutiere de 10 m
Caracteristicile tehnice ale elementelor prefabricate constau din :

- grinda T intors cu corzi aderente

- lungimea grinzilor. L=10,0m

- inaltimea grinzii h=0,52 m
- latimea talpii de reazem Lt =0,60 m
- volum de beton V=1,50 mc
- greutatea grinzii G=3,75t

- marca betonului ( clasa) B500 (Bc 40)
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- armatura de rezistenta preantinsa TBP 12 (7@ 4 mm )
- armatura constructiva PC52; OB 37

Grinzile sunt dispuse joantiv, monobloc .

In sectiune transversald sunt prevazute 16 grinzi legate intre ele prin placa de
suprabetonare .

Armatura nepretensionata folosita la grinzile prefabricate si in placa de suprabetonare
va fi din otel beton OB 37 si PC52 conform prevederilor STAS 438/1,2,3 - 80 si STAS
10111/2-87. Livrarea armaturilor va fi insotita de certificate de calitate conform STAS
/1799/81.

Betonul folosit in placa de suprabetonare va fi de clasa C28/35

Podul va fi prevazut cu guri de scurgere @ 110 mm cate 4 bucati si se vor prelungi cu
cate un burlan de tabla galvanizata de cca. 1,5m lungime pe diametrul gurii de scurgere.

Panta transversala a imbracamintii pe pod va fi de 2,5% iar panta longitudinala va fi

de 1% pentru dirijarea apelor pluviale spre gurile de scurgere.

Siguranta circulatiei

1. Indicatoare de circulatie
Pentru desfasurarea in conditii de deplina siguranta a circulatiei rutiere se vor prevedea

indicatoarele rutiere impuse de Regulamentul circulatiei pe drumurile publice.
Se vor folosi indicatoare pentru:
# avertizare pe zonele de drum fara vizibilitate;
# reglementare a prioritatii in intersectii;
@ presemnalizare a trecerilor pentru pietoni.

2. Marcaje rutiere
Pentru desfasurarea in conditii de deplina siguranta a circulatiei rutiere se vor prevedea

marcajele rutiere transversale si orziontale, respectiv prin montarea de panouri de orientare si

semne de circulatie impuse de Regulamentul circulatiei pe drumurile publice.

Se vor realiza marcaje orizontale pentru:
& axa drumului - cu linie continua in toate zonele unde depasirea este interzisa, curbe |

periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii;
¢ axa drumului - cu linie intrerupta in zonele unde depasirea este permisa;
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¢ ambele margini ale partii carosabile.

3. Parapet metalic

Pentru a preveni accidentele de circulatie, in zona podului si a podetelor dalate cu

deschiderea de 5m cat si in zonele periculoase de pe traseul proiectat, se va amenaja un

parapet metalic de tip semigreu conform detaliilor din partea desenata.

Centralizator parapet metalic :

Parapet metalic
PANALA | Lungime
DE LA KM... KM... (m)

7+352 7+372 40
11+390 11+410 40
13+518 13+538 40
17+820 17+825 10
17+840 17+845 10

Amenajare statii de autobuz si refugii

S-au prevazut 5 refugii si 10 statii de autobuz cu o suprafata de 75 m/buc.

Statiile de autobuz se vor amenaja dupa cum urmeaza :

STATII DE AUTOBUZ
DE LAKM... PANA LA KM... DE LA KM... PANA LA KM...
3+281 3+321 14+660 14+700
4+130 4+170 14+707 14+747
7+430 7+470 17+630 17+670
9+500 9+540 174660 17+700
9+550 9+590 22+590 22+630

Statiile de autobuz si refugiile se realizeaza conform elementelor geometrice

prezentate in figura si tabelul de mai jos:

L1

L Ll

> €

> € >
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Latimea (b) a partii

Latimea(l) a caii

carosabile in cale platformei de L(m) L1(m)
curenta (m) incrucisare(m)
4 2.5 20 10

Statiile de autobuz si refugiile au fost amenajate cu aceeasi structura rutiera ca si cea de
pe carosabil, cu imbracaminte asfaltica, suprafata acestora a fost cuprinsa la evaluarea lucrarilor
in suprafata totala de carosabil modernizat.

Refugiile se vor amenaja dupa cum urmeaza :

REFUGII
DE LA KM... PANA LA KM... DE LA KM... PANA LA KM...
1+670 1+710 17+720 17+760
9+710 9+750 22+454 22+494
14+664 14+704

Amenajare intersectie km 6+490

Alegerea importantei intersectiei si complexitatea amenajarilor necesare s-a facut in
functie de categoria functionala si clasa tehnica a drumurilor.

DJ108D se intersecteaza la km 6+490 cu drumul de acces catre obiectivul Centrul de
management integrat al deseurilor Dobrin. Intersectia este o intersectie cu trei ramuri sub
forma de ,,T”, cu un unghi intre axe de 65 grade.

La iesirea din intesectie pe marginea dreapta a drumului secundar se va amplasa
indicatorul "CEDEAZA TRECEREA”.

Traficul estimativ atras de obiectiv nu va fi mai mare de 20 vehicule/ora.

Realizarea intersectiei:

In plan drumurile isi pastraza numarul de benzi de circulatie in numar de doua, fiind
pastrata cate o banda de circulatie pentru fiecare sens.

Pentru amenajarea intersectiei pentru drumul secundar s-a avut in vedere impunerea
vehiculelor care intra pe drumul principal micsorarea vitezei si manevra de iesire din intersectie
sa se execute cu usurinta.

In vederea realizarii obiectivelor s-a adoptat realizarea unei insule de separare cu baza
amplasata la distanta de 1m fata de marginea carosabilului existent de pe drumul judetean.
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Insula separatoare

Elementele geometrice necesare amenajarii virajelor de dreapta la intrarea si iesirea din

intersectie sunt formate din racordare circulara cu raza R=12m

Elementele geometrice ale insulelor separatoare sunt:

Element Valori
Raza racord viraj stanga Ryg, m 12.00
Lungime element L, m 5.00
Lungime marcaj L, m 15.00
Raza racord insula, Ry, m 0.50

Rolul insulei de separare pe strada de acces proiectata este:
- devierea traiectoriei vehiculelor de pe drumul secundar la apropierea de
intersectie cu scopul de atentionare pentru reducerea vitezei
- dirijarea vehiculelor pentru a le duce in pozitia corecta in vederea executarii

manevrelor de viraj sau traversare.

Proiectarea insulei de separare se face din urmatoarele scopuri:
- separarea zonelor potential periculoase;
- controlul asupra unghiului format de fluxurile care intra in conflict;
- micsorarea latimii partii carosabile;
- dirijarea traficului si indicarea modului corect de incadrare in intersectiei;
- amenajarea in favoarea manevrei de viraj predominante;
- protectia pietonilor;
- protectia si stocarea vehiculelor care efectueaza manevrele de viraj sau

traversare;
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Elementele ce au stat la baza amenajarii intersectiei sunt:

viteza de proiectare

sectiunile transversale ale drumurilor ce se intersecteaza
distantele de vizibilitate

mediul inconjurator

accesele la obiectivele din vecinatate generate de trafic
pozitia actuala a intersectiei si posibilitatile de realizare

f) Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum

- Necesarul de utilitati pentru varianta propusa promovarii

Pentru promovarea scenariului recomandat (scenariul 2) exista unitati de constructii cu dotarile

necesare executarii acestui gen de lucrari.

- Solutii tehnice de asigurarea cu utilitati

NU ESTE CAZUL.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului

Structura rutiera propusa in proiect va asigura izolare corespunzatoare, nepermitand

infiltrarea in subteran a apelor pluviale contaminate. Nu este astfel necesara propunerea unei

alte solutii pentru eliminarea impactului asupra mediului.

| T
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GRAFIC DE ESALONARE AEXECUTIEI LUCRARILOR

DENUMIRE LUCRARI / LUNI

2 [3 [4]5 16 (7 |8 [9 [10{11[12{13|14

15

16

17

1811920 (21 {22]23 |24 |25 |26 |27 |28 |29 |30 |31|32|33 |34 |35 |36

TERASAMENTE

SUPRASTRUCTURA DRUM

LUCRARI DE ACOSTAMENTE S| TROTUARE

AMENAJARE DRUMURI LATERALE

LUCRARI DE SCURGERE A APELOR

PODETE

POD DIN BETON ARMAT L=10M

INDICATOARE, MARCAJE S| SIGURANTA

RELOCARE UTILITATI

SE ATASEAZA DEVIZUL GENERAL SI DEVIZELE PE OBIECT.

_ Web:
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GRAFIC DE ESALONARE AEXECUTIEI LUCRARILOR

AN

LUNA
DENUMIRE LUCRARE 1 2 3 4 5 6 7 JI [] 9 10 1 12 mii lei (fata TVA)
TERASAMENTE 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 166.427 1,830.695
SUPRASTRUCTURA DRUM 910,547 910.547 910,547 910,547 910.547 910.547 910.547 24,584,774
LUCRARI DE SCURGERE A APELOR 155.077 155.077 155.077 155,077 155.077 155.077 155.077 2,946.460
PODETE 246 417 246.417 246.417 246.417 246.417 246,417 246,417 246,417 246.417 246.417 246.417 246.417 2,957.000
POD DIN BETON ARMAT L=10M 46.307 46.307 46,307 46.307 46.307 46.307 46.307 324.148
TOTAL LUNAR 459,150 459.150 459.150 459,150 459.150|  1,524.774| 1,524.774| 1,478.467| 1,478.467| 1,478.467| 1,478.467| 1,312.041
TOTAL ANUAL 12,571.211

AN Il

LUNA
DENUMIRE LUCRARE 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 mii lei (fata TVA)
SUPRASTRUCTURA DRUM 910.547 910.547 910.547 910.547 910,547 910.547 910,547 910,547 910,547 910.547 910.547 910.547 24,584.774
LUCRARI DE ACOSTAMENTE S| TROTUARE 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81.644 81,644 1,224,655
AMENAJARE DRUMURI LATERALE . 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 229,688
LUCRARI DE SCURGERE A APELOR 155.077 155.077 155,077 155.077 155,077 155.077 155.077 155.077 155.077 155.077 155.077 155.077 2,946.460
TOTAL LUNAR 1,147.268 1,147.268] 1,147.268| 1,147.268 1,147.268| 1,147.268] 1,160.028| 1,160.028| 1,160.028] 1,160.028| 1,160.028]  1,160.028
TOTAL ANUAL 13,843.775

AN Il

LUNA
DENUMIRE LUCRARE 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 mii lei (fata TVA)
SUPRASTRUCTURA DRUM 910.547 910.547 910.547 910.547 910.547 910.547 910.547 910.547 24,584.774
LUCRARI DE ACOSTAMENTE S| TROTUARE 81.644 81.644 81,644 1,224.655
AMENAJARE DRUMURI LATERALE 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 12.760 229.688
INDICATOARE, MARCAJE S| SIGURANTA 13.529 13.529 13.529 13.529 13.529 67.645
RELOCARE UTILITATI 61.848 61.848 61.848 185.544
TOTAL LUNAR 1,004.951 | 1,004.951 1,004.951 923,308 923,308 923.308 923.308 936.837 26,289 88.137 88.137 88.137
TOTAL ANUAL 7,935.622
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_(4) ANALIZA COST-BENEFICIU

Lucrarea este considerata oportuna pentru investitie.
Se regaseste in Anexa 2 - Analiza cost beneficiu.

' (5) SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

- 3 e - . - ~ 3 3 - -~ - - l
Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau

din:
=t Fonduri externe nerambursabile.

In faza de executie a modernizarii strazilor ce fac obiectul prezentului contract, in functie

de tehnologia constructorului, se pot ocupa pana la 50 locuri de munca.

In ceea ce priveste locurile de munca in faza de operare, va fi nevoie de un om, pentru

urmarirea constructiei in timp si tinerea unei evidente scrise a problemelor, respectiv a

degradarilor ce pot surveni pe parcursul exploatarii drumurilor.

" (7) PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

Total general investitie: 49.087,42626 mii lei, adica 10.866,78169 mii Euro
din care
Constructii - Montaj (C+M): 41.871,54239 mii lei, adica 9.269,35765 mii Euro
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36 luni calendaristice.

Lungime drum judetean reabilitat conectat la TEN T - 22,693 km.

Lungime drum nou construit conectat la TEN T - 0 km.

Populatie deservita, din localitatile traversate de drumul judetean reabilitat - 20441 locuitori.
Total suprafata carosabila reabilitata si modernizata - 144374mp.

Suprafata acostamente - 34040 mp.

Podete:

tubular DN 400 longitudinale - 49 buc;

— tubular DN 400 accese proprietati - 213 buc;

— tubular DN 800 longitudinale - 10 buc;

— tubular DN 800 transversale - 43 buc;

— dalat deschidere 5m - 3 buc;

— dalat deschidere 2m - 1 buc;
Santuri pereate cu beton C12/15 - 45386 m.
Pod din beton armat L=10m - 1 buc.
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Lungime drum judetean reabilitat conectat la TEN T - 22,693 km.

Lungime pista de biciclete - 0 km.

Lungime trotuare noi construite - 8,599 km.

Suprafata trotuare noi construite - 8599 mp.

Statii de transport public construite - 10 buc in suprafata de 750 mp.

Refugii - 5 buc in suprafata de 375 mp.

Perdele forestiere - 4,5 km.

Suprafete inierbate - 4500 mp.

Elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei:
— semnalizare verticala (indicatoare) - 133 buc;
— semnalizare cu avertizare luminoase la treceri de pietoni - 16 buc;
— marcaje rutiere transversale - 85 mp;
— marcaje rutiere longitudinale - 45,39 km;
— parapet metalic tip semigreu - 140 m;

Elemente suplimentare pentru protectia eroziunii si a fenomenelor meteorologice extreme:
— sistem de drenaj - 4060 m;

Drumuri laterale - 49 buc.

| (8) AVIZE S| ACORDURI DE PRINCIPIU

Se prevede obtinerea urmatoarelor avize si acorduri:

— Avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;

— Certificatul de urbanism;

— Alte avize si acorduri de principiu solicitate prin Certificatul de Urbanism.
Pozitionarea exacta a utilitatiilor existente in limitele lucrarilor de constructii propuse si
masurile concrete ce trebuie luate pentru protejarea si/sau relocarea acestora se va realiza
la fazele urmatoare de proiectare, cu obligativitatea instiintarii si consultarii detinatorilor de
utilitati (SC COMPANIA DE APA SOMES S.A., SC Electrica SA, companii de alimentare cu gaze
naturale, companii de telefonie, etc.).

.. Intocmit,
ing. Draggs-Bgjenaru
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ANEXA 1
SPECIFICATII TEHNICE
benzi Podete DN
Numar latime de latime Podete DN |800 lungime| Podete Podete
Nr. DELA| PANA benzide | CLASA | carosa |incadra|acostam|Scarosabil|Sacostamente | Strotuare | 400 lungime L=8m dalate 2m | dalate 5m
crt |[NR, CLASARE| KM... |LA KM... L(m) circulatie | TEHNICA | biim) | re(m) [ente(m) (mp) (mp) (mp) L=6m (buc.) (buc.) (buc.) (buc.) VP KMh
0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 DJ 108D 0+000 | 22+693 | 22693.00 2 1\ 6.0 0.25 0.75 | 141831.3 34039.5 8599 262 53 1 3 40KMH
2 22693 141831.3 34039.5 8599 262 53 1 3
CALCUL SUPRAFATA CAROSABIL S| PLATFORMA DRUM
1 |TOTAL SUPRAFATA CAROSABILA DRUM (mp) 141831
2 |[SUPRALARGIRI (mp) 1418
3 |STATI AUTOBUZ (10buc x 75mp) 750
4 |TOTAL SUPRAFATA CAROSABILA(mp) 143999
5 |SUPRAFATA ACOSTAMENTE(mp) 34040
6 |TOTAL SUPRAFATA PLATFORMA DRUM=SUPRAFATA CAROSABIL+SUPRAFATA ACOSTAMENTE(mp) 178039
7 |DRUMURI LATERALE (49BUC x 125mp) 6125
Proiec
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REABILITARE S| MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108D:
CRISENI (DN1H) - CEHU SILVANIEI (DJ196)

Centralizator lucrari propuse

Santuri pereate{ml) Trofuar pietenal, I=1m (ml) Dren de {mhy Podete Parapet metalic Amenajare drum lateral
” 5 3 Lurg.
Tronson | e s | panata | M9 | peia | panava | unoime DELA | PanaLa | tunaime B A00 Mingimh DN 800 lungime L=8.0m Dalat L=5m Dalat L=2m DELA [PANALA | HTEIMe Amen:am
KM... KM... (m) KM... M. (m M., KM... (m = KM... KM... (m) Pozitie km (m)
(% 2 partl) { x 2 parti) tip km tip km tip 'El-ll tip km
0+000 |22+693 45386 |3+170 [3+373 406 |4+900 7+360 2460 | longit 14250 |longit 14005 transy 7+362 |transv 44047  |7+352 T+372 40 1+250 25
3+400 |4+263 1726 {10+000 11+600 1600 | longit 3+113  |transv 3+335 fransv 11+400 11+390 {11+410 40 3+113 25
9+548 |9+667 238 longit 3+255 |transv 4+708 transv | 13+528 13+518 |13+538 40 3+255 25
14+630 |15+470 1680 longit 3+345  |transv 4+895 17+820 |[17+825 10 3+345 25
17+165 [18+940 3550 longit 3+445 |transv 5+423 174840 [17+845 10 3+445 25
22+500 [22+693 386 longit 3+533  |transv 5+517 3+533 25
1+114  |1+700 586 lengit 3+650 |transv 65+485 3+650 25
3+373 |3+400 27 longit 3+675  [longit 6+450 3+675 25
longit 4+090 |transv 6+810 4+090 25
longit | 4+097 |longit 7+395 4+097 25
longit 4+850 |transv 7+655 4+850 25
longit 4+968  [transv 8+432 44068 25
longit 5+020 |transv 8+947 5+020 25
longit 5+240 |transy 9+497 5+240 25
longit 5+800 |lengit 9+535 5+800 25
longit 7+114  |transy 10+061 T+114 25
longit 7+700  |transv 104267 7+700 25
longit 8+030 [transv 10+489 8+030 25
DJ 108D longit 8+417  |transv 10+609 B+417 25
longit B+638 [transv 11+048 B8+638 25
longit 94140 |longit 114455 9+140 25
longit 9+544  |transv 114472 9+544 25
longit 10+140 |transv 114733 10+140 25
longit 10+150 |transv 12+230 10+150 25
longit 10+318  [longit 12+962 10+318 25
longit 11+250 |transv 14+180 11+250 25
longit 114476 |longit 134265 11+476 25
longit 11+740  |transv 13+890 11+740 25
longit 13+680 |transv 134008 13+680 25
longit | 13+872 [transv 14+620 134872 25
longit | 144175 |transv 144705 14+175 25
lengit 144612  |longit 144710 144612 25
longit | 14+784 |transv 14+788 144784 25
longit 154755 |transv 164550 154755 25
longit | 16+200 [transv 16+653 16+200 25
longit 164650 |transv 174126 16+650 25
longit | 17+290 [longit 17+802 174290 25
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CRISENI (DN1H) - CEHU SILVANIEI (DJ196)

longit | 17+460 |longit 17+855 17+460 25|
longit | 18+521 |transv 17+890 18+521 25
longit | 18+805 |transv 18+322 18+605 25
longit | 19+208 |transv 18+516 19+208 25
longit | 19+215 |transv 19+112 18+215 25
longit | 19+661 [transv | 19+507 19+661 25|
longit | 20+083 |transv 19+738 20+093 25
DJ 108D longit | 20+524 |transv 20+033 20+524 25
longit | 20+721 |transv 20+377 20+721 25
longit | 21+575 |transv 20+679 21+575 25
longit | 21+853 |transv 20+802 21+853 25
longit | 22+118 |transv 214278 22+118 25

transv 21+582

transv 21+881

transv 22+664

longit 22+685
Total 45386 8599 4060 49 53 3 1 140 1225

Proiectant,

SC CAPITAL VISION SR

5

Capital Vision

Str. Calea Munteniei nr.56, Focsani, Vrancea — ROMANIA
Str. Vasile Lascar nr. 5-7, Bucuresti - ROMANIA

Telefon: 021.313.85.13 3
Fax: 0337.819.987
Email: Web: www.capitalvision.ro

e AT

T



Str. Calea Munteniei nr.56, Focsani, Vrancea — ROMANIA
Str. Vasile Lascar nr. 5-7, Bucuresti - ROMANIA
Telefon: 021.313.85.13

Fax: 0337.819.987
Email: office@capitalvision.ro
Web: www.capitalvision.ro

Realizarea calcului economico-financiar s-a intocmit in concordanta cu prevederile din

,Ghidul analizei cost-beneficiu pentru proiectele de investitii”, aplicabil proiectelor finantate din
fonduri europene, ghid intocmit de catre Directia Generala pentru Politici Regionale a Comisiei

Europene.

Obiectivul a carui eficienta economica este analizata este situat pe teritoriul administrativ

al judetului Salaj, fiind propus pentru reabilitare si modernizare o lungime de aproximativ 22693
ml de drum judetean.

Terenurile pe care sunt amplasate tronsoanele de drum judetean propuse pentru reabilitare si
modernizare sunt in proprietatea publica a statului si in administrarea Judetului Salaj.

Drumul se mentine pe traseul existent, astfel incat nu vor fi necesare relocari suplimentare de
teren si/sau exproprieri.

Traseul drumului judetean, aflat in administrarea Judetului Salaj, ocupa o suprafata de
aproximativ 249623 mp, in conformitate cu profilul transversal tip.

Prin proiect se propune reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ 108D, pe baza
STAS-urilor si Normativelor tehnice in vigoare.
In conformitate cu legislatia in vigoare, investitia se incadreaza in urmatorii indicatori tehnici:
@ clasa tehnica a drumului: 1V
categoria de importanta: C
perioada de colt: Tc=0.7 sec

acceleratia terenului pentru proiectare ag= 0.10g

clasa de incarcare: E (Aso-Vso)

In plan s-a respectat traseul actual al drumului, pentru a evita expropierile sau lucrari
complexe care nu si-ar justifica investitia tinand cont de clasa de importanta a drumului.

Amenajarea curbelor s-a efectuat in conformitate cu prevederile STAS 863, pentru

asigurarea unui confort sporit si un consum scazut pentru participantii la trafic, fara afectarea

proprietatilor adiacente.
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In profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat tinand cont de grosimea sistemului rutier

propus, precum si de prevederile STAS 863 si a altor normative tehnice, asigurand racordarea

declivitatilor existente, cu respectarea declivitatilor exceptionale in curbe.

In profil transversal, in conformitate cu prevederile MT. 50/1998, pentru tronsoanele de

drum proiectate se stabilesc urmatoarele elemente geometrice:

Profil transversal tip 1 (in afara localitatii)

Str. Calea Munteniei nr.56, Focsani, Vrancea - ROMANIA ‘k
Str. Vasile Lascar nr. 5-7, Bucuresti - ROMANIA

@ latimea partii carosabile 2x3.00 m |

@ benzi de incadrare 2x0.25 m |

@ acostament 2x0.75 m

@ latimea santurilor trapezoidale pereate 2x1.45 m

@ ampriza drumului 10.90 m

@ panta transversala in sectiuni curente 2.5%

@ panta transversala a acostamentului 4%

Profil transversal tip 2 (in localitate)

@ latimea partii carosabile 2x3.00 m

@ benzi de incadrare 2x0.25 m

@ acostament 2x0.75 m

@ latimea santurilor trapezoidale pereate 2x1.45m

@ trotuare pietonale 2x1.00 m

@ ampriza drumului 13.90 m g

@ panta transversala in sectiuni curente 2.5% |

@ panta transversala a acostamentului 4% |

@ panta transversala a trotuarelor 2.0%

Strctura rutiera adoptata
Partea carosabila:

@ strat de uzura - mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 (AND 605-2014) 4.00 cm

@ strat de legatura- beton asfaltic deschis BAD 20 (AND 605-2014) 6.00 cm

@ strat de baza - anrobat bituminos cu criblura AB 31,5 (AND 605-2014) 12.00 cm

@ strat superior de fund. din balast stabilizat cu ciment 5%(STAS 6400) 20.00 cm

@ strat inferior de fundatie din balast (STAS 6400) 15.00 cm

@ strat de forma din pamant stabilizat cu balast in procentaj de 30%(STAS 6400)10.00 cm
Acostamente:

@ strat de beton C25/30
@ strat de nisip
@ completare strat de balast

10.00 cm
5.00 cm
10.00 cm
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Trotuare :

@ Pavele pietonale(conform SR 6978/2004) 6.00
cm

@ strat de nisip (STAS 6400) 3.00
cm

@ strat de fundatie din balast (STAS 6400) 15.00
cm

Imbracamintea pietonala va fi incadrata cu bordura de beton de 10 x 15 cm sectiune (SREN
1340/2004), pe fundatie de beton C8/10, 10 x 20 cm.

Analiza cost beneficiu descrie impactul proiectului in economia locala si nationala,
subliniind efectele realizarii proiectului asupra obiectivelor majore ale politicii economice (cum
ar fi cresterea economica, distribuirea veniturilor regionale si sociale). Proiectul influenteaza
mediul economic prin:

- salarii
- cerere noua de produse si servicii
- modificari in structura consumului.

Evaluarea economica demonstreaza daca proiectul de investitii propus duce la
imbunatatirea situatiei economice si sociale, atat in zona de implementare a proiectului, cat si a
populatiei judetului.

Analiza economica are ca obiectiv evidentierea impactului economic al proiectului, in
principal in termeni calitativi.

Elemente ale analizei cost beneficiu:

COSTURI

investitia Costul estimativ al investitiei pentru proiect

costul investitiilor ulterioare Investitiile ulterioare necesare pentru intretinere,
reabilitare, precum si realizarea de modernizari

costurile de operare Costurile de operare necesare pentru desfasurarea
activitatii in conditii cat mai bune

BENEFICII

Beneficii directe

economice Dezvoltarea economica regionala si locala prin

atragerea de investitii in zona, ca urmare a
implementarii si exploatarii investitiei.

Economii realizate prin scaderea poluarii

Economii realizate prin decongestionarea traficului
Economii la costurile de intretinere si reparatii
sociale Crestearea numarului de locuri de munca in perioada
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| de implementare.

Beneficii indirecte

sanatate Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv
asupra calitatii vietii locuitorilor zonei.

mediu Realizarea investitiei va aduce o imbunatatire a

calitatea apei calitatii mediului inconjurator in general.

calitatea aerului

calitatea solului

Ipoteze de lucru si evaluarea alternativelor optime selectate pe baza analizei
multicriteriale (aspecte relevante privind parametrii tehnici, economici, de mediu, legalitate,
riscuri)

in conformitate cu Ordinul 66/N/2000, in functie de starea actuala a sistemului rutier
existent, foraje, sondaje, trafic si dimensionare s-au identificat urmatoarele solutii propuse
pentru lucrarile de modernizare:

Pentru selectarea optiunilor propuse descrise anteror s-au luat in calcul criterii de tipul:

e Social si de mediu
e Tehnic
e Financiar

Fiecare din variantele alternative propuse au fost evaluate comparativ tinand cont de
parametrii sociali si de mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a
realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 3 puncte (1 - optiune
recomandata; 2 - optiune functionala; 3 - optiune nerecomandata); s-a folosit o0 medie ponderata
intre ponderea individuala a fiecarui criteriu si subcriteriu de evaluare si valoarea data pentru
cotarea variantelor.

Criteriu Pondere Variante propuse
individuala
propunere Zero [ Medie | Maxima
Mediu si Social
Impactul asupra populatiei 13% 3 1 1
Calitatea serviciilor (transport) 18% 3 1 2
Impactul asupra mediului 12% 3 1 2
Tehnic
Plan de situatie 17% 3 1 1
Incadrarea in stasuri 5% 3 1 1
Siguranta in exploatare 15% 3 1 2
Profil longitudinal si transversal 10% 3 1 2
Financiar si Gradul de suportabilitate
Cost de investitie 10% 2 3 1
Total 100% 2,87 1.25 1.5
Decizia Varianta Medie
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Scenariu propus

In urma evaluarii alternativelor s-a ales ca varianta medie ca fiind varianta optima,
corespunzatoare celui mai bun punctaj.

In cadrul acestei variante drumul judetean DJ 108D prezentat in cadrul prezentei
documentatii nu va fi supus nici unui proiect de modernizare.

In cadrul acestei variante drumul supus modernizarii va fi largit pentru a permite doua
semnsuri de circulatie cu latimea de 3,5 m si un acostament mai lat, de minim 1,5 m care va
putea fi folosit ca si banda de urgenta.

Solutia de modernizare propusa pentru varianta maxima este:

latimea partii carosabile 2x3.50 m
benzi de incadrare 2x0.25 m
acostament 2x1.50 m
latimea santurilor trapezoidale pereate 2x1.45m
ampriza drumului 13.40 m
panta transversala in sectiuni curente 2.5%
panta transversala a acostamentului 4%

Pentru varianta maxima este prevazuta largirea strazilor pana la 7,00, fapt ce presupune
efectuarea de exproprieri in interes public, actiune nerecomandata in conditiile socio -
economice actuale.

Solutia pentu modernizarea drumului DJ108D a fost prezenrtata la capitolul 4.1.

Solutia de modernizare propusa pentru varianta medie este:

e latimea partii carosabile 2x3.00 m
e benzi de incadrare 2x0.25 m
e acostament 2x0.75 m
e latimea santurilor trapezoidale pereate 2x1.45 m
e ampriza drumului 10.90 m
e panta transversala in sectiuni curente 2.5%
e panta transversala a acostamentului 4%
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Prezentul proiect de investitii are o particularitate importanta: nu genereaza venituri
directe, dar genereaza in schimb venituri economice si sociale. In acest scop, Consiliul judetean
Salaj aloca pentru aceste drumuri o parte din taxa incasata pe autovehicule (rovigneta) pentru
— intretinerea si refacerea acestor drumuri. Aceste alocari sunt calculate la darea in exploatare a
proiectului. Toate costurile de intretinere curenta si periodica au fost calculate in conformitate
cu standardele si practicile specifice acestui tip de proiect de investitii:

e ,Ordinul general al A.N.D.” NR. 48/03.05.1999 prin care se aproba ,Normativul pentru
prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne” indicativ AND
547-98;

e Indicator de norme de deviz pentru lucrari de drum din anul 1981” aprobat de Ministerul
Transporturilor si Telecomunicatiilor, Insitutul de Proiectari Transporturi Auto, Navale si
Aeriene;

+ ,Normativ Departamental pentru intretinerea si reparatia strazilor”;

e Llegea nr. 82/1998 de aprobare a Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor;

e SR 174/1/1997 - Lucrari de drumuri, imbracaminti bituminoase cilindrate executate la
cald.

Analiza financiara isi propune sa surprinda impactul global al proiectului prin evaluarea
reducerilor inregistrate de diferitele categorii de costuri.

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
terminarea constructiei proiectului. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau in:

- Intretinerea curenta a drumului si a santurilor de scurgere;

- Intretinerea periodica a drumului;

- Reparatie capitala;

Am luat in considerare diferite tarife unitare (pe m? ), tarife ce au fost stabilite conform
normelor tehnice aprobate de institutiile abilitate din Romania. Deoarece analiza noastra este
construita intr-o ipoteza pesimista, am presupus ca starea in care se afla obiectivul de
infrastructura este mai buna decat in realitate. Prin urmare, economiile potentiale de costuri de
intretinere curenta generate de implementarea proiectului, vor fi mai mici.

Costurile de intretinere curenta cresc gradual pana la momentul efectuarii unei reparatii
periodice. Dupa fiecare reparatie periodica, costurile anuale de intretinere curenta sunt mai mari
decat costurile corespunzatoare inregistrate inainte de precedenta reparatie periodica.

Acest obiectiv de infrastructura nu va genera venituri, indiferent daca proiectul va fi sau
nu implementat. Consiliul judetean Salaj nu intentioneaza sa perceapa taxe sau sa obtina un
venit financiar direct din aceasta facilitate. In consecinta, analiza financiara va reflecta faptul ca
beneficiarul ofera spre exploatare gratuita obiectivul investitional modernizat.
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Avantajele aduse de implementarea proiectului nu sunt de natura financiara si au fost
evaluate in subcapitolul ,Rezultatele Analizei Economice”. Totusi, ca urmare a reabilitarii si
modernizarii infrastructurii rutiere a DJ 108D se vor inregistra economii de costuri operationale.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza
operationala.

Obiectul analizei noastre finaciare il reprezinta evaluarea beneficiilor si cheltuielilor
produse de implementarea proiectului de investitii propus.

Modelul aplicat este Modelul DCF - Discounted Cash Flow - care cuatifica diferenta dintre
veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta
diferenta cu un factor de actualizare.

Analiza are la baza urmatoarele elemente:

e Orizontul de timp
* Valoarea reziduala a investitiei
e Factorul de actualizare

Indicatori de performanta luati in calcul in cadrul proiectului sunt:
e Valoarea Actualizata Neta (VAN)
Valoarea Actualizata Neta Financiara a Investitiei are valoarea -
-43834,265 mii lei.

Valoarea Actualizata Neta Financiara a Capitalului are valoarea -
13782,643 mii lei.

e Rata Interna de Rentabilitate Financiara (FRR)

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Investitiei are valoarea 9,09%
Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Capitalului are valoarea -6,1%

e Raportul Beneficiu financiar / Cost

Raportul Beneficiu financiar / Cost este 0

Analiza cost beneficiu descrie impactul proiectului in intreaga economie, subliniind
efectele asupra obiectivelor majore ale politicii economice (cum ar fi cresterea economica,
distribuirea veniturilor regionale si sociale). Proiectul influenteaza mediul economic prin:

- salarii

- cerere noua de produse si servicii

- modificari in structura consumului.
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Flux numerar @ = & o | e & @ 2 5 8 B Y5 & # F &
cumulat +5%
Variatia NPVr, NPVsg, IRRse in functie de costul total al
investitiei
Cost total investitie NPVE NPVE NPVse IRRse B/Cse
+10% 43953.824 -166000.296 -48217.691 15160.907 | 11.36% 1.53
+5% 41955.923 -158454.828 -46025.978 14471.775 | 10.85% 1.46
0% 39958.022 -150909.360 -43834.265 13782.643 | 10.33% 1.39
-5% 37860.121 -143363.892 -41642.551 13093.511 9.81% 1.32
-10% 35962.220 -135818.424 -39450.838 12404.379 | 9.30% 1.25

Riscurile principale care pot afecta proiectul sunt urmatoarele:

Riscuri interne:

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si se refera in principal la:

- Executarea defectuasa a lucrarilor

- Intretinere si lucrari de interventie defectuase
- Supradimensionarea personalului ce va fi implicat in exploatarea investitiei

- Incapacitatea financiara a Beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
- Nerespectarea graficului de implementare a investitiei

- Neindeplinirea cerintelor cuprinse in Autorizatia de Mediu

- Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor

e Riscuri externe:

Riscurile externe nu sunt direct legate de proiect si vizeaza urmatoarele aspecte:

- Cresterea costurilor de realizare a obiectivului de investitie
- Nerespectarea graficului de transfer de fonduri
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e Masuri de administrarea riscurilor:

Pentru a preveni / diminua riscurile, se impune luarea in considerare a unui set
suplimentar de masuri atat pe perioada executiei proiectului, cat si pe perioada exploatarii
investitiei.

Astfel, va fi implementat un sistem strict de verificare a derularii executiei lucrarilor, care
va stabili ca fiecare lucrare executata sa fie finalizata printr-un proces verbal de acceptare a
diferitelor etape de executie, asa cum se va stabili in caietele de sarcini. Un astfel de sistem de
verificare va urmari:

- elementele de calitate si de respectare a termenelor de executie
- respectarea reglementarilor legate de protectia mediului
- testarea investitiilor inainte de predarea lor finala

Str, Calea Munteniei nr.56, Focsani, Vrancea — ROMANIA -
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REABILITARE S| MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108D:
CRISENI (DN1H) - CEHU SILVANIEI (DJ196) '

NOTA
anexi la documentatia tehnica - faza SF - aferenta proiectului

,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 108D: Criseni (DN1H) - Cehu
Silvaniei (DJ196)”

SC Capital Vision SRL Focsani, in cadrul contractului de servicii nr.7856 din
28.05.2015, a elaborat documentatia tehnica - faza SF - aferenta obiectivului de
investitie ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 108D: Criseni (DNTH) - Cehu
Silvaniei (DJ196), km 0+000 - 22+693".

in vederea clarificarii proprietatii asupra drumului judetean 108D, facem
urmatoarele precizari:

- Pentru demonstrarea proprietatii asupra drumului judetean DJ 108D, Beneficiarul a
“pus la dispozitia Proiectantului, HG nr.966/2002 privind atestarea domeniului public
al judetului Salaj;

_Drumul care face obiectul investitiei a fost identificat la momentul elaborarii |
documentatiei tehnice - faza SF - prin plan de situatie si plan de incadrare in zona;
- la momentul elaboririi documentatiei tehnice necesare pentru obtinerea

Certificatului de urbanism - parte componenta a contractului de servicii mai sus

mentionat - drumul nu era inscris inca in Cartea funciara;

- Ulterior, respectand prevederile Ghidului solicitantului pentru Prioritatea 6.1, UAT
Judetul Salaj a facut demersurile pentru a inscrie drumul care face obiectul

investitiei in Cartea Funciara;

La momentul depunerii cererii de finantare la ADR Nord - Vest, drumul judetean DJ
108D - mentionat la pozitia 39 din Anexa 1 - Inventarul bunurilor care apartin
domeniului public al judetului Salaj la HG 966/2002 - este identificat prin

urmatoarele numere cadastrale:

1 ' v u Str. Calea Munteniei nr.58, Focsani, Vrancea — ROMANIA
Li]l]l[al \I l‘;"]“ Str. Vasile Lascar nr. 5-7, Bucuresti - ROMANIA
S Telefon: 021.313.85.13 1
= Fax: 0337.819.987

Web: www.capitalvision.ro



REABILITARE S| MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108D:  ———— .~ = -
CRISENI (DN1H) - CEHU SILVANIEI (DJ196) Al S

Semnalufay

| :;lri ﬁﬂmgi fggg;;?:é | Suprafata/pozitie kilometrica

1 52391 80.342 mp, km 0+000 - 5+772
2 50414 21.403 mp, km 5+772 - 7+328 B
3 50416 137 mp, km 7+328 - 7+337 |
4 50415 87.768 mp, km 7+337 - 13+655
5 50636 64.814 mp, km 13+655 - 17+796
6 50651 193 mp, km 17+796 - 17+810
7 50661 21.846 mp, km 17+810 - 19+188
8 51712 49.674 mp, km 19+188 - 22+694
a 51423 3.427 mp, km 0+569 - 1+628 |
10 | 51148 238 mp, km 12+926 - 12+973 |

Fata de cele mai sus prezentate mentionam faptul ca drumul judetean DJ 108D,
identificat prin extrasele CF nr. 52391, 50414, 50416, 50415, 50636, 50651, 50661,
51712, 51423, 51148 este acelasi pentru care a fost elaborata documentatia tehnica -
faza SF, inclusiv documentatia necesara obtinerii Certificatului de urbanism nr.128/
25.09.2015, la acea data dovada proprietatii facandu-se prin HG nr.966/2002 privind

atestarea domeniului public al judetului Salaj.
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